AHAC-ACCID-02-2016, LIBERTY XL2, MATRICULA HR-HZT

Pagina 1




AHAC-ACCID-02-2016, LIBERTY XL2, MATRICULA HR-HZT

INDICE
DEFINICIONES Pag. 3
ABREVIATURAS Pag. 6
INTRODUCCION Pag. 7
1. Informacion sobre los hechos factuales. Pag. 8
1.1 Resefa del Vuelo. Pag. 8
1.2 Lesiones a Personas. Pag. 9
1.3 Darios sufridos a la Aeronave. Pég. 9
1.4 Otros dafios. Pég. 11
1.5 Informacion personal de la tripulacion. Pég. 11
1.6 linformation sobre la Aeronave. P4g. 11
1.6.1 Aeronave. Pag. 11
1.6.2 Certificado de Aeronavegabilidad. Pag. 12
1.6.3 Motor. Pag. 12
1.6.4 Registro de Mantenimiento. Pag. 13
1.6.5 Centro de Gravedad. P4g. 13
1.7 Informacion Meteorologica. P4g.13
1.8 Ayudas para la Navegacion. Pag. 13
1.9 Comunicacion y Servicios ATS Pag. 13
1.10 Informacion del Aeropuerto Internacional Ramon Villeda Morales P4g. 13
1.11 Registradores de Vuelo. Pag. 14
1.12 Informacion sobre los restos de la Aeronave accidentada y el impacto. Pag. 15
1.13 Informacion médica y patologica. P4ag.16
1.14 Incendio. Pag. 16
1.15 Aspectos Supervivencia. Pag. 16
1.16 Ensayos e Investigacion P4g. 16
1.16.1 Declaraciones de Testigos Pag. 16
2.0 Analisis Pag. 16
2.1 Desarrollo del Vuelo Pag. 16
2.2 Lugar del Suceso Pag. 17
3.0 Conclusiones Pég. 17
3.1 Hallazgos definidos Pég. 17
3.2 Causas Probables P4g. 18
4.0 Recomendaciones de Seguridad P4g. 18
4.1 Recomendaciones a la Agencia Hondurefia de Aerondutica Civil Pég. 18
4.2 Recomendaciones al Operador P4g. 18
ANEXO A | Graficas Sistema FADEC Pég. 20
ANEXO B | Informe Meteoroldgico Pég. 25
ANEXO D | Grafica de Peso y Balance del Avion Pég. 27

Pégina 2



AHAC-ACCID-02-2016, LIBERTY XL2, MATRICULA HR-HZT

DEFINICIONES

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en las normas y métodos
recomendados para la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, tienen los significados siguientes:

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una aeronave
tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con la intencién de
realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no
tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propoésito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el Vuelo, y se apaga su sistema de propulsion
principal, durante el cual:

a) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

— hallarse en la aeronave, 0

— por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se hayan desprendido de la
aeronave, 0

— por exposicion directa al chorro de un reactor, excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales,
se las haya causado una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las &reas destinadas normalmente a los pasajeros y la
tripulacion; o

b) la aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

— afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas de vuelo; y

— gue normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del componente afectado,

Excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido su cap6 o sus
accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles,
puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafios a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a
los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o

c) la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Nota 1. — Para uniformidad estadistica Gnicamente, toda lesién que ocasione la muerte dentro de los 30 dias
contados a partir de la fecha en que ocurri6 el accidente, esta clasificada por la OACI como lesiéon mortal.

Nota 2. — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se
han localizado los restos.

Nota 3. — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata en 5.1.
Nota 4. — En el Adjunto G figura orientacion para determinar los dafios de aeronave.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Asesor. Persona nombrada por un Estado, en razdn de sus calificaciones, para los fines de ayudar a su
representante acreditado en las tareas de investigacion.
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Causas. Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de estos factores que
determinen el accidente o incidente. La identificacion de las causas no implica la asignacion de culpa ni
determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Estado de disefio. El Estado que tiene jurisdiccidn sobre la entidad responsable del disefio de tipo.
Estado de fabricacion. EI Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final de la
aeronave.

Estado de matricula. Estado en el cual estd matriculada la aeronave.

Nota. — En el caso de matricula de aeronaves de una agencia internacional de explotacidn sobre una base que
no sea nacional, los Estados que constituyan la agencia estan obligados conjunta y solidariamente a asumir las
obligaciones que, en virtud del Convenio de Chicago, corresponden al Estado de matricula. VVéase al respecto
la Resolucién del Consejo del 14 de diciembre de 1967 sobre nacionalidad y matricula de aeronaves
explotadas por agencias internacionales de explotacién, que puede encontrarse en los Criterios y texto de
orientacién sobre la reglamentacién econémica del transporte aéreo internacional (Doc. 9587).

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o, de no haber tal
oficina, la residencia permanente del explotador.

Estado del suceso. Estado en cuyo territorio se produce el accidente o incidente.

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un accidente, que
afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Nota. — En el Adjunto C figura una lista de los tipos de incidentes de especial interés para la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional en sus estudios de prevencién de accidentes.

Incidente grave. Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una alta
probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacién de una aeronave y que, en
el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave,
con la intencidn de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso
de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con
el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema
de propulsion principal.

Nota 1. — La diferencia entre accidente e incidente grave estriba solamente en el resultado.
Nota 2. — Hay ejemplos de incidentes graves en el Adjunto C.

Informe preliminar. Comunicacion usada para la pronta divulgacion de los datos obtenidos durante las
etapas iniciales de la investigacion.

Investigacion. Proceso que se lleva a cabo con el propésito de prevenir los accidentes y que comprende la
reunion y el analisis de informacidn, la obtencidn de conclusiones, incluida la determinacion de las causas y/o
factores contribuyentes y, cuando proceda, la formulacién de recomendaciones sobre seguridad operacional.
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Investigador encargado. Persona responsable, en razon de sus calificaciones, de la organizacion, realizacion
y control de una investigacion.

Nota. — Nada en la definicion anterior trata de impedir que las funciones de un investigador encargado se
asignen a una comision o a otro 6rgano.

Lesion grave. Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) requiera hospitalizacion durante méas de 48 horas dentro de los siete dias contados a partir de la fecha en
que se sufrio la lesion; o.

b) ocasione la fractura de algun hueso (con excepcidn de las fracturas simples de la nariz o de los dedos de las
manos o delos pies); o

c) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos o tendones; o
d) ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o

e) ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas del 5% de la
superficie del cuerpo; o

f) sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la exposicion a radiaciones
perjudiciales.

Masa maxima. Masa maxima certificada de despegue.

Programa estatal de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentacién y actividades
destinadas a mejorar la seguridad operacional. (SSP)

Recomendacién sobre seguridad operacional. Propuesta de una autoridad encargada de la investigacién de
accidentes, basada en la informacion obtenida de una investigacion, formulada con la intencién de prevenir
accidentes o incidentes y que, en ningln caso, tiene el propdsito de dar lugar a una presuncién de culpa o
responsabilidad respecto de un accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad
operacional dimanantes de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre
seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los estudios sobre seguridad operacional.

Registrador de vuelo. Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.

Nota. — Véanse en el Anexo 6, Partes I, 11 y I, las especificaciones relativas a los registradores de vuelo.

Representante acreditado. Persona designada por un Estado, en razén de sus calificaciones, para los fines
de participar en una investigacion efectuada por otro Estado. Cuando el Estado ha establecido una autoridad
encargada de la investigacion de accidentes, el representante acreditado designado provendria normalmente
de dicha autoridad.
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ABREVIATURAS

AHAC Agencia Hondurefa de Aeronautica Civil.

BKN Broken (Quebrado)

E East (Este)

Fts Feets (Pies)

Hrs Horas

Kts Knots (Nudos)

Lbs Libras

N Noth (Norte)

N/A No Aplica

N/D No Disponible

S South (Sur)

TSO Times Since overhaul (Tiempo desde la overhaul )
TSN Times Since New (Tiempo desde Nuevo)

UuTC Universal Time Coordinated (Tiempo Universal Coordinado)
VMC Visual Meteorological Conditions (Condiciones Meteoroldgicas Visuales)
MSL Mean Sea Level (Nivel Medio del Mar)

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

W West (Oeste)

AFM Airplane Flight manual

EDI Electronic Data Interchange

FADEC | Full Authority Engine Control

NTSB National Transportation Safety Board
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INTRODUCCION

El suceso investigado se cataloga como un “Accidente de Aviacidn” de acuerdo con la definicion de
Accidente establecida en el Anexo 13 de OACI “Investigacion de Accidentes e Incidentes de

Aviacién” Capitulo | — Definiciones.

El departamento de accidentes e incidentes fue informado de este suceso a través de la oficina de Navegacion
Aérea de la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil (AHAC), por lo que se conformé la Junta de

Investigacion de Accidentes e Incidentes para determinar las posibles causas de este suceso.

El accidente ocurrio en el municipio de La Lima, departamento de Cortés a 0.45 millas al Sur/Este del
Aeropuerto Internacional Ramoén Villeda Morales, el dia 23 de junio del afio 2016, aproximadamente a las
2230 UTC, al accidentarse una aeronave modelo LibertyXL2, matricula HR-HZT, perteneciente a la escuela

aerondutica “Horizontes”.
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1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS FACTUALES

1.1 Resefla del Vuelo

La aeronave Liberty XL2, matricula HR-HZT, propiedad de la Escuela de Instruccion Aeronautica
Horizontes, se encontraba realizando précticas en el patrén de trafico y tomas y despegues en el
aeropuerto Internacional Ramon Villeda Morales Foto # 1, con dos personas a bordo. Las tripulaciones
a bordo de la aeronave eran: El instructor de vuelo, quien junto a su alumno efectuaban maniobras
establecidas en el programa de entrenamiento de dicho centro aeronautico.

La tripulacion efectud un aterrizaje por la pista 22 de aeropuerto La Mesa, seguido de una toma y
despegue (Maniobra que consiste en aterrizar y dar potencia al motor nuevamente e iniciar un
despegue), una vez en el aire, realizaron un viraje por la izquierda cuando inesperadamente esta se
desploma, cayendo encima de una casa de habitacion lo que provoca la destruccion de la aeronave y la
muerte de los dos tripulantes,

Aeropuerto ramon Villeda Morales

Foto No. 1
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1.2.- Lesiones a Personas

LESIONES TRIPULACION | PASAJEROS OTRO
MORTALES 2 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES/NINGUNO 0 0 0
TOTAL 2 0 0

1.3.- Dafios a la Aeronave

Debido a lo fuerte del impacto a tierra la aeronave se destruyo en su totalidad, fragmentandose las alas,
seccion de cabina, fuselaje, hélice y motor. (Fotos 2, 3, 4)

Foto No. 2
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Foto No. 3

Foto No. 4
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1.4. Otros Dafios

Este accidente provoco dafios a la casa de habitacion en donde se precipito la aeronave y no causé

dafos a terceros ni al medio ambiente

1.5.- Informacién Personal de la Tripulacion

El piloto Instructor de 23 afios de nacionalidad hondurefa, era poseedor de una Licencia de Piloto
Comercial N° 4580 con fecha de expiracion el 30 de Abril del 2019, con habilitaciones en

Multimotores Terrestres, Monomotores Terrestres, Instrumentos e Instructor de Vuelo.

El certificado Médico Clase | se encontraba valido hasta el 30 de Junio del 2016. EI piloto tiene un
Gran Total de 444.8 horas voladas, como Instructor 99.0 y horas Totales Voladas en la Liberty

XL2 46.1.

1.6.- Informacién Sobre la Aeronave

La aeronave era de marca Liberty Aerospace XL2, Ver foto 5
Foto No. 5

1.6.1- Aeronave

Marca Liberty Aerospace
Modelo XL-2

Matricula: HR-HZT

Serie 0116

Afio de Fabricacion 2008

Peso Mé&ximo de Despegue 1,750 Libras
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Carga Usable

557

Velocidad Max. (MSL)

122 Nudos

Fabricante Liberty Aerospace Incorporated
Operador: Inversiones del Prado S.A. de C.V.
Propietario: Inversiones del Prado S.A. de C.V.

1.6.2- Certificado de Aeronavegabilidad

NUmero:

0083/2015

Certificado Tipo:

A00008DE

Categoria

Normal / Privado

Fecha de expedicion:

08 de Diciembre 2015

Fecha de expiracion:

08 de Diciembre 2016

1.6.3- Motor actual que tenia la aeronave

Motor:

Teledyne Continental Motor

Modelo: I0F240B5B

Potencia 125 CABALLOS A 2800 REVOLUCIONES
Horas acumuladas del Motor 1,107.5

NUmero de serie: 400173

Certificado Tipo A00008DE

TSO CONDICION MOTOR NUEVO (NO
OVERHAUL a las 2000 horas )

TSN 1,107.5

Hélice: MT-Propeller

Modelo: MT175R127-2Ca

Serie: 8034

Ultima Inspeccion de 25hrs. N/A

Ultima Inspeccion de 50 hrs. 1,079.8 Hrs

Ultima Inspeccion Anual / 100hrs

1,029.3 Hrs (7 noviembre 2015)

Pagina 12




1.6.4- Reqgistro de Mantenimiento

Horas totales de vuelo aeronave: 1,107.5 Hrs
Ultima Inspeccion de 100 Hrs.: 7 noviembre 2015
Ultima Inspeccion de 50 Hrs. : 1,079.80 Hrs
Ultima Inspeccion de 25 Hrs.: N/A

1.6.5 Centro de Gravedad

81.54 Pulgadas

1.7. Informacion Meteoroldgica

Viento del norte con rangos de velocidad de calmos hasta 05 Kits., visibilidad ilimitada mayor a 10 km.
y una capa de nubes escasas a una altitud de 2800 pies y cumulos fragmentados a una altitud de 8 mil
pies. Este periodo comprende de las 2300 UTC de ese dia. (Anexo B).

1.8.- Ayudas para la Navegacion:

El dia del accidente no se reportaron fallas o0 mal funciones de las comunicaciones entre la torre de
control y la aeronave, ademas el radar, VOR y DME estaban operando correctamente.

1.9.- Comunicacionesy Servicios ATS

El piloto mantuvo las comunicaciones necesarias durante el periodo de tiempo en el proceso de
instruccién, no declaro emergencia o evidencio alguna falla o necesidad de asistencia previa al
accidente.

1.10 Informacién sobre el Aeropuerto Internacional Ramon Villeda Morales foto No 6

Coordenadas Geograficas 15°27°05""N, 087°5528"" W

Elevacion (msl) 28 Metros  ( 91.8 Pies )
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Foto No. 6

1.11- Registradores de Vuelo

Debido al tipo de aeronave esta no contaba con registradores de voz y datos de vuelo, sin embargo el
motor contaba con el sistema denominado FADEC (Full Authority Engine Control) el cual registra y
resguarda los parametros de funcionamiento del motor, estos datos fueron descargados por el estado de
disefio del motor el cual utilizaron un programa llamado EDI intercambio electronico de datos
(electronic data interchange), supervisado por la NTSB (National Transportation Safety Board) y
se graficaron para una mejor comprension.

Los datos obtenidos del sistema FADEC son los siguientes:

Revoluciones de motor

Los parametros mostraron un funcionamiento normal desde el inicio de encendido de motor hasta la
aceleracion maxima de vuelo ademas el comportamiento de las RPM al efectuar tomas y despegues. Ver
parametro adjunto (Anexo A).

Presion del sistema de combustible

Los parametros de flujo y presion de combustible no evidenciaron ninguna restriccion o disminucién de la
presion, manteniendo un rango entre los 25 a los 58 psi., constante durante el funcionamiento del motor.
Ver parametro adjunto (Anexo A).

Comportamiento de Voltaje del Sistema

Los pardmetros de voltaje se encontraban normales. En ningiin momento el VVoltaje estuvo debajo de
Arco verde operacion normal de 12.0-14.3 V. Ver pardmetro adjunto (Anexo A).
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1.12.- Informacion de los Restos de la Aeronave Accidentaday del Impacto

La aeronave resultd totalmente destruida como consecuencia del impacto, cayendo encima de una casa
de habitacion los restos en su mayoria quedaron concentrados en un mismo lugar, ver foto No.7 y 8.

Durante la inspeccidn fisica al fuselaje en el area del impacto, los flap se encontraron en la posicién “0”,
retraidos totalmente.
Foto No. 7
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1.13.- INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Se solicitd y se recibié a través del Ministerio Publico y Medicina Forense, el Protocolo de Necropsia
en que determina la causa de muerte de ambos ocupantes se debi6 a hemorragia cerebral y traumatismo
craneoencefalico cerrado por accidente aéreo.

No se encontraron antecedentes médicos-patoldgicos en los dos pilotos; Igualmente las pruebas
toxicologias no arrojaron evidencias que pudieran haber sido factores contribuyentes al accidente.

1.14.- Incendio

En el impacto de la aeronave con el terreno no se evidencio la presencia de incendio en la aeronave
antes, durante ni después del accidente (sin conato de incendio)

1.15.- Aspectos de Supervivencia

El piloto de la aeronave y tripulante debido al angulo de planeo e ingreso al terreno no sobrevivieron
falleciendo de forma subita en el impacto.

1.16.- Ensayos e Investigaciones

La informacion para el presente informe, fue recolectada a través de fotografias, entrevistas escritas y
propiamente en el area del impacto, la documentacion fue analizada por la Comisién de Investigacion
de Accidentes, manuales e informacion de la aeronave fue suministrada por el operador, el fabricante,
manual de vuelo y registros de mantenimiento. Los criterios fueron tomados para formular posibles
causas y posterior analisis, las técnicas de investigacion utilizadas fueron consensuadas por parte de
pilotos y técnicos del ambito aerondutico conjuntamente con La Comision de Investigacion de
Accidentes.

1.16.1 Declaraciones de observadores
N/A

2.0.- ANALISIS

2.1 Desarrollo del Vuelo
La aeronave contaba con su mantenimiento adecuado para el vuelo en el dia del accidente.

El piloto no declaro mal funcionamiento de ninguno de los sistemas de la aeronave, tampoco se declard
en emergencia previo al accidente.

Los pardmetros de funcionamiento extraidos del sistema FADEC no evidenciaron ninguna posible falla
de motor.
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2.2 Lugar del Suceso ver foto No. 8
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Distancia aproximada del Aeropuerto Internacional Ramon Villeda Morales al lugar del
Accidente son 0.45 millas nauticas

3.0 CONCLUSIONES

3.1 Hallazgos definidos

> Los Certificados de Matricula y Aeronavegabilidad estaban vigentes al momento del accidente.

> La aeronave fue destruida por las fuerzas del impacto.

» Examenes de los componentes de motor, hélice y fuselaje recuperados no revelaron ninguna
evidencia de fallas antes del impacto.

> La aeronave al momento del accidente se encontraba dentro de los limites de peso y balance
especificados en el manual de vuelo aprobado.

> La aeronave estaba autorizada en las Especificaciones de Instruccion del Establecimiento
Educativo.

> No fue posible la supervivencia de sus ocupantes despues del accidente debido a la magnitud del
impacto.

> Las tareas de rescate y salvamento fueron adecuadas a las circunstancias.

» No hubo pruebas de incapacitacion o de factores fisioldégicos que afectaran el desempefio
operativo de la tripulacion de vuelo. Las pruebas de toxicologia fueron negativas.

> El piloto al mando (Instructor) y el piloto estudiante poseian las licencias en conformidad con el
Reglamento de Aviacion Civil de Honduras.
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» Las evidencias indicaban que el desempefio operativo efectuado por el piloto no fue adecuado
para el tipo de maniobra que realizaron.
» Las condiciones meteoroldgicas no fueron un factor en el accidente.

3.2 Causas Probables

Despueés de haber analizado toda la informacion pertinente a la investigacion por la Comision de
Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos de este Accidente se puede concluir que los
siguientes factores y causas probables que ocasionaron este suceso fueron:

e Pérdida de control de la aeronave, al no corregir los controles de vuelo por pérdida de
velocidad en la maniobra de banqueo empinado (segun datos obtenidos de la grabacién
de radar), con la intencion de retornar al punto de partida o punto decidido sin tomar en
cuenta la velocidad y altura para dicha maniobra, lo que lo llevo a una pérdida de
sustentacion (STALL) de la aeronave.

e Laaeronave no logro mantener la sustentacion debido a la maniobra efectuada.

e La decision de efectuar a baja altura maniobras que requieren recuperacion a mayor
altura.

4.0 RECOMENDACIONES

4.1 A la Agencia Hondureia de Aeronautica Civil:

e Mejorar la vigilancia a escuelas de vuelo.

e Revisar los procedimientos establecidos por las Escuelas en lo referente a la designacion de los
instructores gque brindan entrenamiento en vuelo, de tal manera que estos aseguren que el
Instructor posee la experiencia adecuada en el tipo de aeronave en la cual brinda instruccién.

e Mejorar la vigilancia necesaria y adecuada a los cursos de entrenamiento de pilotos de las
escuelas aeronauticas, para proveer pilotos competentes a un estandar internacional que permitan
mantener y mitigar los riegos de este tipo de accidente a un nivel adecuado, para la seguridad
aeronautica de Honduras.

e Revisar todo otorgamiento de habilitacién de instructor de vuelo, verificar la cantidad de horas
de vuelo apropiadas para dar instruccion, en relacion a lo establecido en la regién.

4.2 Al Operador

e Contar con pilotos instructores con mas experiencia en cantidad de horas de vuelo en el tipo
de aeronave que se dara instruccién.

e Reforzar las practicas de emergencia a los pilotos instructores, en cuanto a simulacion de falla
de motor (Forzado).

e Reforzar el conocimiento tedrico y practico de cada uno de los sistemas de la aeronave y
capacidades y limitaciones segln tablas de performance.
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e Crear un programa de entrenamiento de recurrente y chequeo de competencia para pilotos
instructores, de manera que un Instructor se mantenga competente al dia con los procedimientos
de vuelo de las aeronaves en las cual brinda instruccion.

COMISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES / INCIDENTES
DE LA AGENCIA HONDURENA DE AERONAUTICA CIVIL
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ANEXO A
Datos Obtenidos Del Sistema
FADEC
(Full Authority Engine Control)
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Grafica de Columna “F” Comportamiento de PFUEL (Fuel Pressure)

Parametros Normales segin AFM Liberty XL2:

Linea roja Minima: 19 psi

Arco verde Operacion normal: 25-98 psi

Arco amarillo Precaucion: 20-24 psi

Linea Roja Limite Maximo: 99 psi

Rango de Lineas en informe de Excel de Continental: 5572-15559

PFUEL - Fuel Pressure (PSI)
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Interpretacion: Parametros de PFUEL normales. En ningin momento el Fuel Pressure cae
debajo de arco verde operacion normal de 25-98 psi.
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Grafica de Columna “P” Comportamiento de Voltaje del Sistema (VOLTS)

Parametros Normales segiin AFM Liberty XL2:

Linea roja Minima: 11.2 Volts

Arco verde Operacion normal: 12.0-14.3 Volts

Arco amarillo Precaucién: 11.3-11.9 / 14.4-14-6 Volts

Linea Roja Limite Maximo: 14.7

Rango de Lineas en informe de Excel de Continental: 5572-15559

VOLTS - Voltios del Sistema (Vdc)
15
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125
12
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Interpretacion: Parametros de voltaje normales. En ningin momento el Voltaje del debajo de
arco verde operacion normal de 12.0-14.3 V.
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Grafica de Columna “D” Comportamiento de RPM

Parametros Normales segin AFM Liberty XL2:

Linea roja Minima: No aplica

Arco verde Operacion normal: 850-2800 rpm

Arco amarillo Precaucién: No aplica

Linea Roja Limite Maximo: 2800 rpm

Rango de Lineas en informe de Excel de Continental: 5572-15559

RPM de Motor (Revoluciones por Minuto)
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Interpretacion: Parametros de RPM normales. En ningin momento RPM cae a 0, se nota
claramente en inicio de grafica el arranque de motor (0 a 1600 rpm), se nota el olgue y
“aceleracion inicial” de rodaje (1400 rpm) y se nota claramente el “run up de motor” (1700 rpm
y 2 caidas de no mas de 100 rpm, prueba de ECUs). Posterior a esto se nota un comportamiento
normal de “Tomas y despegues” desde full Power (despegue) a rpm de aproximacion (1800-
1400) y flare (1400-900 rpm) seguido por full Power nuevamente.
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Resumen de Interpretaciones Graficas

FADEC
(Full Authority Engine Control)

Tras graficar parametros de RPM, Flujo de Combustible y Voltaje hacia los 4
cilindros y compararlos con los parametros provistos en la seccion de limitantes
del AFM de la aeronave, no se encontro ningun parametro fuera de lo normal
segun el AFM de la aeronave y los datos provistos por el documento de Excel.
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ANEXO B
Informe Meteorologico
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ot Agencia Hondureita de Aerondulica Civil
ki DERPARTAMENTO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA -
s SECCION DE CLIMATOLOGIA

e
o

e

CONSTANCIA .

La Agencia hondurefia de Azrondutiea Coal (AIAC), departaments de Meteoralogia
Aerondutica, seccifn de Climatolagi hace constar que: En la estacion Meteoroldwica de
La Mviesa, ubncada en las coordenadaz Lat, 13726759 3"W, Lonyr. 8795546 3"W, se realizaron
loe siguientes reportes Melar el dia 23 de junio del afio 2016;

Reporte METAR Aeropuerto Internacional Ramdn Villeda Marales
23 Junio/2016 19:00 UTC — 23:00 UTC

Fecha y Hora UTE et Metar 14
METAR MELM 22319002 32006KT 99949 FEWO2S BKMNOED 31722 Q1015 :
AZB97NOSIGE
METAR Estacion La Mesa, del dia 23 a laz 194007, Vientn del Nnm.pst-e(r\]w] con 06 Nudos,
Vislbilidad llimitada, Evcaso{FEW] entre 1 v 2 Octas de Nubosidad 5 una altura de 2 507 ples,
Quebrado (BEM) antre 5 v 7 Octas de Nubasidad a una sltura de 8.000 pics, Temperatura de
| 310°%, Punte de Recid de 22.0°C, Altimst-o [QNH) 1015 hPa o 29.97 Pulza. DE Marcuric,
: METAR MHLM 232000F 3 2008KT 9599 FEWOZE BENGBD 30/21 Qipis
i i | Ausss mosies "y
METAR Estaclén La Mesa, del cla 22 a las 20:002, Viento del Noroeste {NW) con 08 Nudas,
visipllidad Mirmitada, Escaso[FEW) entre 1 ¢ 2 Octas da hubosidad a una altura de 2.200 pies,
Quzbrado (BEM) entre 5 ¥ 7 Octas de Mubosidad a una aitura de 8.000 pies, Temperatura de
30.0°C, Punta de Racie de 21.0°C, Altimetra |[QNH! 1014 hPa o 28.95 Pulga, DE Mercurio.
WETAR MHLM 2331007 32005KT 9999 FFWOZR AKNORD 30,71 01014
23/06/2016 2100 A8 NOSIG=
METAR Estacion La Mesa, del dia 23 a las 21:00Z, Vientc del Naraeste (NW| con 05 Nm:lm', |
[ Wis bilidad llimitada, Escaso{FEW ] entre Ly 2 Octas de Nubosidad & una altura de 2300 pies,
Guabradao (BKM] entre 5 v 7 Octas de Mubosidad & una altura de 8.000 ples, TeEmperatura de
30.0°C, Punto de Hocid de 21.0°C, Altimetro (CiNH] 1014 h¥a o 29.95 Pulga. DE Mercurio,
MET AR MHLN 232 2002 3600847 2539 FEWCZE BENCSC 30/21 Q1015
AZ292 NDSIG=
WETAR Estacicn La Mesa, del dia 23 8 las 22:002, Viento del hore (M) con 08 Nudos, Visibilidad
liimitada, Escasa(FEW] entre 1y 2 Octas d2 hubos dad a una altura de 2,800 pies, Quebrade
(BkM)entre 5 v T Dctas de Mubnsdad a uea altura de 2000 ples, Temparatica de 30.0°C, Punto
de Rocld de 21.0°C, Altimetre {QNH) 1013 hPa o 22.92 Pulgs, DE Marcuria,
WIETAR MHLM 2123002 36005KT 9999 FEWE28 DENOBD 30,21 010132
AZE9E NO5 G=
METAS Estaclon La Mesa, del dia 23 5 fas 23:00Z, Viento del Norte (M) can 05 Nudos, Visibilidad
IlirriEacda, Escaso{FE'W ) emtre 1y 2 Octas de Nubasidad a una altura de 2.800 pies, Quesrada
[BEN]entre 5 v 7 Cetas de Nubosidad a una altura de 8,000 pies, Ternperatura de 20.0°C, Punto
de Rocid de 21.0°C, Altfmetro (QNH) 1013 hPa ¢ 29.52 Pulga. DE Mercurio.

23/06/2016 19:00

23/06/301622:00 |

23/06/2016 23:00 |
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ANEXO D
Peso y Balance Liberty
XL2 HR-HZT
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Peso y Balance de la aeronave Liberty XL2 se encontraba dentro de los limites.
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